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Uvod

Akusticka studie je poZadovana jako sou€ést dokumentace pro Uzemni rozhodnuti pro stavbu
"Rekonstrukce zst. Chrastava". Cilem je ovéfit aktualni hlukovou zatéz v obvodu zst. méfenim a vypoctem
izofon v obytnych lokalitach, posoudit vyhledovy stav a navrhnout pfipadna odpovidajici protihlukova

opatfeni.

Studie je zaloZzena na exaktnich datech, pofizenych pfimymi méfenimi vyhradné pro Ucely tohoto
posudku. Celkové pojeti studie vychazi ze znalosti provozu na daném Useku trati €. 547D Liberec — Zittau,

tratovy Usek €. 089, podrobného zmapovani terénu a stavu trati v feSeném Uzemi.

Revize ¢.: 1 Datum tisku listu: 26.4.2019 Vypracoval: Ing. Patrik Holecek
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1 Predmét posouzeni

Zafizeni: Rekonstrukce Zst. Chrastava.

Objednatel: AF-CITYPLAN s.r.0., Magistrt 1275/13, 140 00 Praha 4 — Michle
Ueel: Akustick4 studie. DSP

Datum méreni: 25.10.2017, 9:00 az 14:30 hod

2 Metodika méreni a vypoctu hluku, legislativa

Méfeno dle: CSN I1SO 1996-1 (Unor 2017) Akustika. Popis, méfeni a hodnoceni hluku
prostfedi. CSN I1SO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v
pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-26.4.01-16344.

Pocitano dle: CSN ISO 9613 Akustika. Utlum &ifeni zvuku ve venkovnim prostoru.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY & 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfiznivymi
Gcinky hluku a vibraci v platném znéni.

Nejistota vysledk: Mérfeni: RozSifena nejistota méreni (s konfidenci 95 %): +1.3 az +1.8 dB.
Stanoveni pro referen¢ni body a hodnotici doby dle tabulky D1 Metodického
navodu ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065. Vypocty: 2.0 dB.

Meteorologické podminky: Teplota = £2 %. Relativni vlhkost vzduchu = 9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = £4 %.

Metodicky navod pozaduje v pfipadé hodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pouzit
jako hodnotici veli¢inu hladinu akustického tlaku zvuku dopadajiciho na fasadu posuzované stavby.
Vysledné vypocty jsou provedeny vEéetné korekce pro hluk ve venkovnim chranéném prostoru stavby K(f)
pro méFeni pied fasadou s podilem mezni Gchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m, dle CSN ISO
1996-2 a metodického navodu ¢.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010.

3 Mérici aparatura, vypocetni software
Zvukoméry vyhovuijici tfidé presnosti 1 dle CSN IEC 651:

Pfesny modularni zvukomér Briiel & Kjaer typ 2260, vyrobni Cislo 2414640, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10260-16, platny do 7.6.2018 s mikrofonem Briel & Kjeer typ 4189, vyrobni Cislo 2503078, ovéfovaci list
¢. 8012-OL-10261-16, platny do 7.6.2018. Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni &islo
A2A-06572-E0, ovérovaci list €. 8012-OL-10262-16, platny do 7.6.2018 s mikrofonem NTI Audio typ MC
230, vyrobni ¢islo 7335, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10263-16, platny do 7.6.2018. Pfesny integrujici
zvukomér Briel & Kjaer typ 2231, vyrobni Cislo 1699098, ovérovaci list €. 8012-OL-10272-17, platny do
5.6.2019 s mikrofonem Briel & Kjeer typ 4189, vyrobni &islo 2417693, ovérfovaci list €. 8012-OL-10273-17,
platny do 5.6.2019.

Akusticky kalibrator: LARSON-DAVIS,USA,typ CAL200-114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo11704, kalibragni list
¢.8012-KL-10277-17, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
5.6.2019. Kalibrace byly provedeny véetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pfipadé jejich nasazeni.

Meteorologicka stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1,
kalibraéni list &. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015, platnost do 24.11.2018. Vlasovy barometr Briiel
& Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér Airflow Commet D-3121, vyr. €. 04910004, kalibracni list €. 1033-
KL-70180-16, vydany CHMU Praha dne 8.11.2016, platny do 7.11.2019.

Vypocty jsou provedeny pomoci programu HLUK+ v. 11.53 Profi, pracujicim na zakladé ISO 9613 a
umozfujicim vytvaret plné 3D modely feSeného Uzemi. V programu je implementovan algoritmus
vypoctu korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci zeleznicniho svrsku na zékladé vyzkumu a
vyvoje programu ALFA €. TA01030087 - viz vlaky-hluk.fd.cvut.cz.
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Oddéleni expertiz, vyvoje a projekce Listd celkem: 15

EVP Libor Broz - REVITA Engineering Akusticka studie ¢. 4749-S118-17/ST
Havlickova 26, 412 01 Litoméfice List ¢islo: 5

4 Zdroj hluku

MéfFenym a vypoctové hodnocenym zdrojem hluku je Zelezni€ni doprava na trati €. 547D Liberec — Zittau,
tratovy Usek 089 probihajici v zst. Chrastava vkm 9,771 az 11,394. Provoz na trati je rozhodujicim
zdrojem hluku. V dob& méfeni nebylo na dotéeném uUseku trati ani na navazujicich zjisténo 24dné
omezeni nad ramec trvalych nastaveni. Hluk z automobilové a letecké dopravy je z ndméru vyloucen.

4.1 Parametry trati, stavajici stav

V zst. je vsoucasné dobé 7 koleji — 3 dopravni a 4 manipulaéni VSechny manipulac¢ni koleje jsou
ukonéeny kuse s napojenim na libereckém zhlavi. Do stanice je na libereckém zhlavi zapojena viecka
V4307 Andélska Hora.

Material Zelezniéniho svrSku ve stanici je rlizného tvaru a stafi:

Kolejnice v dopravnich kolejich €. 1, 2 jsou tvaru S49, v koleji €. 3 tvaru T. VSe plvodni material vliozeny
v roce 1975. V manipulacnich kolejich jsou kolejnice tvaru pfevazné T a A (kolejnice tvaru A z roku 1930
pouze v kratkych Usecich) a pouze v koleji €. 8 je tvar S49. Prazce v dopravnich kolejich €. 1, 2, 3 jsou
prevazné na betonovych prazcich SB3/4 a SB5, které byly vlozeny jako nové v letech 1958, novéjsi
prazce SB5 v 1975. Ve zhlavich jsou pak prazce bukové z roku 1975. V ostatnich kolejich jsou pfevazné
betonové prazce SB3/4 a SB5. Nejstarsi prazce jsou v koleji €. 4 tvaru SB3/4 z roku 1950.

Vyhybky ve stanici jsou stupriové ve svrsku T a A i novéjSi pomérové ve svrSku S49 vétSinové na
dfevénych praZzcich, ale jsou zde i 2 vyhybky v manipulaénich kolejich na ocelovych prazcich. V pfilehlych
tratovych Usecich ke zhlavi jsou kolejnice tvaru S49 na prazcich SB8. Stani¢ni koleje a oblouky pred a za
stanici jsou svafeny do BK, zhlavi nejsou svafena. Kolejové loze je pfevazné silné znecisténé a velmi
silné porostlé vegetaci.

Rychlost: V hlavni koleji pfed stanici je 100 km/h, pfes stanici je rychlost na libereckém zhlavi z/do koleji
¢. 1 a 2 50 km/h a na hrddeckém zhlavi pak 60 km/h. V koleji €. 3 je rychlost na obou zhlavich 60 km/h,
v manipulaénich kolejich pak rychlost 40 km/h. V navazujicim Useku za stanici smér Hradek nad Nisou je
rychlost 80 km/h. Ve stanici dochdzi k zastavovani — brzdéni a rozjizdéni vSech viakd.

Niveleta: Pfed stanici trat klesa smérem od Liberce do stanice sklonem cca 12 az 8 %. pfes celé zhlavi.
Kolejisté stanice v uzite¢né délce koleji je cca ve vodorovné az ve stoupani do sklonu cca 0,5 %.. Cca od
vypravni budovy koleje k Hradeckému zhlavi zacinaji stoupat sklonem do 2,5 %. k pfekonani mostu
ev. km 10,650 pfes ulici U Nisy. Za mostem zacina niveleta pozvolna klesat sklonem 3 az 5 %. do trati.

Ve stanici je jedno ostrovni nastupiSté o celkové délce 284 m Caste¢né zastfeSené. BrouSeni kolejnic
neovéreno, protihlukova opatfeni nerealizovana.

Pohled do stanice od Libereckého zhlavi Pohled do stanice od Hradeckého zhlavi

Revize ¢.: 1 Datum tisku listu: 26.4.2019 Vypracoval: Ing. Patrik Holecek
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4.2 Intenzita zelezni¢éni dopravy, stavajici stav

Udaje o podtech provozovanych vlaku byly ziskany z grafikonu drazni dopravy platného od 11.6.2017
(zména €. 1) list €. 547. Udaje o nasazovanych typech souprav byly ziskany ze sesitového jizdniho fadu
osobni dopravy 547-os platného od 11.12.2016 a schvaleného ¢.j. 35660/2016-SZDC-016.

Udaje o poétech provozovanych vlakt v r. 2017 poskytla SZDC, Odbor smluvnich vztaht (O5), Dlazdéna
1003/7, 110 00, Praha 1, tel: 725 813 406.

Soucasny rozsah dopravy v dot€éeném Useku trati.

kategorie | kategorie Poget den | Poget noc , _
GVD RMR * Loko 6-22h) | (226 h) Popis kategorie
Os, Sp K6 VT, 642 42 8 (Ij)ii:kss\llgvé osobni vlaky: VogtlandBahn VT 62, Trilex 642, brzdy

*) Metodika vypoctu a hodnoceni hluku z Zelezni¢ni dopravy RMR SRM I

Rozlieni do vice kategorii vlaku je pro ucely vypoctl a hodnoceni irelevantni — vlaky oznacené Os a Sp
jsou identické, jak z hlediska trakce, tak z hlediska zastavovani, rychlosti prajezdd apod.

4.3 Lokalizace reSeného useku trati

Re$end rozsah rekonstrukce zvyraznén d&ervend, vyznadeny referenéni (kalibragni) body. Tisk
bezrozmérny, zmenseno.

7 v '.v« \> 7
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5 Popis situace

Mistem rekonstrukce je ZST Chrastava, kter4 je situovana na zapadnim okraji mésta Chrastava, které se
nachazi v severnich Cechéach v Libereckém kraji, zhruba 8 km _severozapadné od Liberce. Povrch
zajmového Uzemi je rovinny s nadmorskou vySkou 295 m. Pfimo v ZST Chrastava je ve stavajicim stavu
v km 9,833 — km 10,805, trvalé omezeni tratové rychlosti na 60km/h. Dal$i omezeni tratové rychlosti na
60km/h se nachazi v misté prejezdu P2815 v km 15,178, ktery je zabezpecen pouze vystraznymi kfizi.
Navrhuje se celkové rekonstrukce za u¢elem modernizace a zrychleni prijezdi viaku.

Rozhodujicim zdrojem hluku v celém feSeném UGzemi je Zelezni¢ni doprava na sledované trati, ve dne pak
je v nékterych mistech rovnocennym zdrojem hluk z dopravy automobilové. Hluk z nesouvisejicich zdrojl
neni feSen, do vypoctl je zadana pouze doprava na feSené trati v intenzité pro stavajici stav nebo vyhled.

VSechny vlaky osobni dopravy ve stanici zastavuji. Zastavovani a rozjizdéni souprav osobnich vlakl jsou
v modelech zadany v nékolika krocich zmeény rychlosti z nuly na plnou tratovou rychlost na zhlavich. V
dobé& méfeni probihal standardni provoz na trati, méfeno bylo v dennich hodinach za ucelem zachyceni
dostatecného vzorku osobni dopravy, skladba nakladnich vlakl je v prabéhu 24 h obdobna. Chranéné
objekty lezi pouze severnim smérem od stanice, v jiznim sméru je umistén priimyslovy areél.

V rédmci této studie bylo realizovano exaktni méfeni za UCelem zajiSténi stavajiciho stavu hluénosti a
soucasné pofizeni srovnavacich hodnot pro kalibraci vypoctového modelu. Méfeni bylo organizovano jako
presné stanoveni hlukové zatéze ve venkovnim prostoru na referenénich bodech u vybranych chranénych
objektl, pfip. ve vzdalenosti 7.5m od osy prabézné koleje. Z divodu minimalizace rueni u referencnich
bodl bylo méfeno formou namért SEL pro jednotlivé typy vliakl a vypocétem celkové LAeq pro den a noc
na zakladé intenzity dopravy poskytnuté spravcem trati. Zbytkovy hluk neni ve vysledcich méfeni
uvazovan, vyuzité naméfené hodnoty nejsou ovlivnény nebo jen zanedbatelné. Referenéni body byly
umistény v pozicich zfejmych z map otisténych v této studii. BEhem méfeni nedoslo k problémim na
méfici technice, nebyl zjistén vliv hluku ze stacionarnich zdrojd na celkové naméfené hodnoty, do
stanoveni hluku pozadi je pak zapocten hluk pfi opadu celkového ruchu prostredi v mistech méreni s tim,
ze nahodilé hlukové udalosti a hlasové projevy lidi a zvifat byly vylouceny.

Ugelem vypodti je pofizeni hlukovych map a vypodet v referenénich bodech pro chranénou zastavbu
dotCenou provozem na feSeném Useku trati, na stavajici a vyhledovy stav dopravy po navrhované
rekonstrukci. Udaje o stavajici a vyhledové Zelezni¢ni dopravé poskytl objednatel. Mapove podklady byly
zakoupeny od CUZK.

Vypoéty hlukovych map jsou provedeny pro vySku 5.0 m nad terénem, charakter terénu je zadan dle
reality. Vypoctové body byly umistény u chranénych objektd co nejpfesnéji dle méficich bodli a dale od
feSené trati. Vybér méficich bodu byl dan pfednostné potfebou validovat vypocet a dle realné dostupnosti
jednotlivych chranénych objektd. Vypocet v bodech je proveden vzdy pro nejexponovanéjsi podlazi.
Vysledky méfeni a vypoctd budou porovnany s limity dle NV €. 272/2011 Sb. v jeho aktualnim znéni.

5.1 Hygienické limity

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq, Stanovi pro celou denni (Laeq,16n) @ celou nocni dobu (Laeq,sh)-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqt = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle
prilohy €. 3 k Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.

Pro hluk z provozu na fe$eném Useku jsou tedy hygienické limity stanoveny uvnitf ochranného pasma
drédhy na Laeqt = 60 dB pro den (6-22 h) a Laeqt = 55 dB pro noc (22-6 h). Vné& ochranného padsma dréahy
pak na Lagqr = 55 dB pro den (6-22 h) a Laeq,r = 50 dB pro noc (22-6 h).

Pro stavajici stav neni vzhledem k namérenym hodnotam hluku vyuzita korekce pro starou hlukovou zatéz
— naméfené hodnoty u nejblizSich chranénych venkovnich prostord prokazatelné neprekraduji zakladni
vySe stanovené hygienické limity pro hluk z provozu dréhy.

Revize ¢.: 1 Datum tisku listu: 26.4.2019 Vypracoval: Ing. Patrik Holecek
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6 Meéreni hluku

V souladu s interni metodikou pro zpracovani akustickych studii bylo provedeno méfeni hluku pro stavajici
stav, pficemz naméfené hodnoty jsou pouzity sou€asné pro validaci vypo¢tového modelu. Pozice
méficich bodul je identickd k umisténi referenénich bodd pro akustické vypocty. Vysledky méfeni jsou
uvedeny v protokolu o méfeni €. 4749-S118-17.

6.1 Prehled referencnich (kalibra¢nich) bodti

o Adresa (dle z\;}p;?szliﬁv KN) Vska Fr:q”](mfonu eron
1 Chrastava, Druzstevni ul. €.p. 112 Rodinny ddm 5 25.10.2017
2 Chrastava, Nadrazni ul. €.p. 90 Stavba ob¢anského vybaveni 5 25.10.2017
o | Soastav Lbernke st 7.5mod : 2

6.2 Kalibrace vypoctového modelu

Je zohlednéno Sifeni hluku z provozu drahy ve venkovnim prostoru, ktery je dominantnim zdrojem hluku
v méfeném bodé. Vypocty jsou provedeny ve zhotoveném pocitatovém 3D modelu feSeného Gzemi
automaticky, pomoci programu HLUK+ Profi11, v. 11.53, ktery pracuje na zakladé postupu uvedeného v
mezinarodné platné CSN ISO 9613. Hlukové mapy jsou otistény na nasledujicich stranéch.

Deskriptor pro hodnocené vysledky: DEN - Laeq 16n [dB(A)]; NOC - Lacqsn [dB(A)]

Kalibrace vypoctového modelu na naméfené hodnoty — DEN (nekorigované hodnoty)

Naméreno Vypocteno Neiistota
Bod Adresa LAeq16hod LAeq16hod Odchylka v cl oty Zavér
(dB) (dB) yp
Bod 1 Chrastava, Druzstevni ul. Vyhovuje stanovené
(5.om) | &p. 112 50.5 50.7 +0.2 2.0 nejistoté
Bod 2 Chrastava, Nadrazni ul. Vyhovuje stanovené
(5.0m) | &p.90 56.3 56.7 +0.4 2.0 nejistoté
Chrastava, Liberecké . .
Bod3 | hlavi—7.5m od osy 56.8 56.9 +0.1 2.0 Vyhovuje stanovene
(2.0m) D ohsye ol v . nejistoté
nejbliz8i prabézné koleje
Kalibrace vypoctového modelu na namérené hodnoty — NOC (nekorigované hodnoty)
Naméreno Vypocéteno .
Bod Adresa LAeq8hod LAegshod | Odchylka ':‘/?J'itéotha Zaver
(dB) (dB) P
Bod 1 Chrastava, Druzstevni ul. Vyhovuje stanovené
5.0m) | &p.112 46.3 46.5 +0.2 2.0 nejistoté
Bod 2 Chrastava, Nadrazni ul. Vyhovuje stanovené
(5.0m) | &p.90 52.1 52.5 +0.4 2.0 nejistoté
Chrastava, Liberecké . .
Bod3 | phjavi—7.5m od osy 52.6 52.8 +0.2 2.0 Vyhovuje stanovene
(2.0m) Dl el ww . nejistoté
nejbliz§i prabézné koleje
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7 Akustické vypocty

Vypocty jsou provedeny na zhotoveném pocitatovém 3D modelu feSeného Uzemi (GIS) automaticky.
Vysledné hodnoty jsou jiz dale uvadény vcetné korekce K(f) vypocitané programem HLUK+ dle
zastoupeni odrazivych ploch a korekce podle typu kolejového svrsku.

Zadani intenzity dopravy na sledované trati do vypoctového modelu vychazi z udaji dle kapitoly 4.2 této
studie. Vypocty jsou provedeny na celé hodnotici doby, tedy den (6-22h) a noc (22-6h), do kterych je
zahrnuta veSkera uvedend doprava. Doprava na pozemnich komunikacich a stacionarni zdroje nejsou
feSeny. Do map je zanesena poloha referen¢nich bodl co nejvérnéji podle bodt méficich, které jsou
oznaceny cislovanim v souladu s uvedenymi tabulkami. Vypocet v bodech je proveden na sestaveném
modelu, vysledky jsou oti§tény nize.

7.1 Vstupni data pro stavaijici stav

711 Stavajici intenzita dopravy

Ve vypoctech celkovych naméfenych hodnot a ve vypoctech na sestaveném modelu je pocitano na roéni
primérnou dopravni intenzitu 2016/2017 pfi stavajicich rychlostech dle kapitoly 4.2 této studie.

7.1.2  Stavajici technické parametry trati

Stavajici technicky stav trati je popsan v kapitole 4.1 této studie.

7.1.3  Stavajici protihlukové upravy

Ve vypoctu nejsou zohlednéna zadna protihlukova opatfeni.

7.2 Vstupni data pro navrhovany stav

7.21 Navrhovana (vyhledova) intenzita dopravy

Udaje o poétech provozovanych vlak ve vyhledovém obdobi v r. 2025 poskytla SZDC, Odbor smluvnich
vztah(l (O5), Dlazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1, tel: 725 813 406.

Soucasny rozsah dopravy v dotéeném Useku trati.

kategorie | kategorie Pocet den | Pocet noc . .
GVD RMR * Loko 622h) | (22-6h) Popis kategorie
Os, Sp K6 VT, 642 42 6 Qieselqve osobni vlaky: VogtlandBahn VT 62, Trilex 642, brzdy
diskové
Nv K4 749 1 0 Né}k!gdni vlak}/ stvancvjardnl’, s brzdovym Spalkem z litiny, hlu¢né
(vétSina) — pramérné 3 vozy.

*) Metodika vypoctu a hodnoceni hluku z Zelezni¢ni dopravy RMR SRM I

RozliSeni do vice kategorii vlakt je pro ucely vypoctl a hodnoceni irelevantni — vlaky ozna¢ené Os a Sp
jsou identické, jak z hlediska trakce, tak z hlediska rychlosti prdjezdd apod.

V rdmci Upravy stanice se upravi vedeni koleje €. 1 tak aby se zvySila rychlost na prijezdu stanici a
omezil pocet jizd do odbocky oproti stavajicimu stavu. Nové se v hlavni koleji navrhuje rychlost 80 km/h.
Tésné za prechodnici smérového oblouku bude navazovat vyhybka pro odboceni do predjizdné koleje €.
3 pro rychlost 80 km/h, aby bylo umoznéno rychlé kfizovani bez omezeni rychlosti na vjezdu. Nové budou
do libereckého zhlavi zapojeny manipulaéni koleje €. 2, 4 a 6. Na hradeckém zhlavi bude kolej ¢. 3
napojena do hlavni koleje az za mostem ev. km 10,650 aby byla dosazena pozadovana délka nastupni
hrany 110 m a také rychlost 80 km/h. Dosazené rychlosti v hlavni koleji €. 1 a pfedjizdné koleji €. 3 budou
shodné 80 km/h pro rychlé kfizovani, rychlost v koleji €. 5 je 50 km/h a v manipula¢nich kolejich budou
rychlosti 40 km/h.
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7.2.2 Navrhované technické parametry trati

Kolejovy rost v celém rozsahu praci se navrhuje novy. Navrhuje se zZel. svrdek tvaru 49E1 na betonovych
prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim. V manipulaénich kolejich bude moZno pouzit vyzisk
ze stavby. V Usecich, kde bude kolej pouze smérové a vySkové upravena, se uvazuje s ojedinélou
vyménou vadnych prazcl. V Useku za hrddeckym zhlavim je pomérné dlouhy vybéh Uprav do trati
vyvolany pfiénym posunem koleje, proto se i zde uvazuje s rekonstrukci zelezni¢niho svrsku a spodku.

VS8echny vyhybky budou vzhledem k navrzenym tvaridm nové 2. generace svrS8ku 49E1 s cCelistovymi
zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich, se srdcovkou s kovanym tepelné
zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi prekovanymi kfidlovymi kolejnicemi tepelné zpracovanymi v
oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak (SK). Kolejnice a vyhybky budou v celé
stanici svafeny do bezstykové koleje dle S3/2.

V souladu s TKP kapitola 8 se provede v ramci stavby Uprava pojizdénych ploch kolejnic brousenim nebo
frézovanim v hlavnich kolejich a zakladni brou$eni vSech novych vyhybek, které provadi vyrobce
vyhybek. Déle se provede brouSeni opravné a po navarovani provadéné v rdmci stavby na uZitych a
regenerovanych, pfipadné i na stavajicich vyhybkach.

7.2.3

Ve vypoctu nejsou navrhovana zadna protihlukova opatieni.

Navrhované protihlukové upravy

7.3 Vypoctené hodnoty

Vysledné hodnoty jsou jiz dale uvadény vcetné korekce K vypocitané programem HLUK+ dle zastoupeni
odrazivych ploch, pfi zapocitani korekce dle typu kolejového svrdku a bez odectu nejistoty vypoctu. Tucné
jsou vyznaceny body kalibraéni.

Vypocet 1,3: Pravidelny provoz drdhy — DEN
Provoz drahy Provoz drahy
GVD 2017 GVD 2025 Limit Nejistota
Bod Adresa LAeqg16hod LAeq16hod (dB) vypoctu Zavér
(dB) (dB) (dB)
Mapa 1a Mapa 2a

Chrastava . o
Bod 1 (5.0m) Druzstevni ul. &.p. 112 50.7 49.4 60.0 2.0 Neprekracuje
Bod 2 (5.0m) ﬁgg?ztzﬁl"laul £p.90 55.0 56.5 60.0 2.0 NepFekracuje

Chrastava, Liberecké zhlavi —
Bod 3 (2.0m) | 7.5 m od osy nejblizsi 56.9 57.7 -* 2.0 -

prabézné koleje
Bod 4 (5.5m) | Chrastava ¢.p. 414 47.4 46.1 55.0 2.0 Neprekracuje

Chrastava . o
Bod 5 (6.0m) Andglohorska ul. &.p. 366 50.0 48.6 60.0 2.0 Neprekracuje

Chrastava . -
Bod 6 (6.0m) Andélohorska ul. &p. 207 43.5 42.5 55.0 2.0 Neprekracuje

Chrastava . -
Bod 6 (21.0m) Andalohorské ul. &p. 207 441 43.1 55.0 2.0 Neprekracuje

Chrastava . -
Bod 7 (5.0m) Andalohorska ul. &.p. 77 42.9 41.5 55.0 2.0 Neprekracuje

* nejedna se o chranéné prostory ve smyslu § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi.
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Vypocet 2,4: Pravidelny provoz drahy — NOC
Provoz drahy Provoz drahy
GVD 2017 GVD 2025 Limit Nejistota
Bod Adresa LAeg8hod LAeg8hod (dB) vypoctu Zavér
(dB) (dB) (dB)
Mapa 1b Mapa 2b
Chrastava . -
Bod 1 (5.0m) Druzstevni ul. &p. 112 46.5 43.5 55.0 2.0 Neprekracuje
Chrastava . s
Bod 2 (5.0m) Nadrazni ul. &p. 90 50.9 50.3 55.0 2.0 Neprekracuje
Chrastava, Liberecké zhlavi —
Bod 3 (2.0m)| 7.5m od osy nejblizsi 52.8 51.8 - 2.0 -
pribézné koleje
Bod 4 (5.5m) | Chrastava ¢.p. 414 43.2 40.2 50.0 2.0 Neprekracuje
Chrastava . -
Bod 5 (6.0m) Andalohorské ul. &.p. 366 45.8 42.7 55.0 2.0 Neprekracuje
Chrastava . o
Bod 6 (6.0m) Andalohorska ul. &p. 207 394 36.5 50.0 2.0 Neprekracuje
Chrastava . o
Bod 6 (21.0m) Andélohorska ul. &p. 207 39.9 37.2 50.0 2.0 Neprekracuje
Chrastava . -
Bod 7 (5.0m) Andalohorské ul. &.p. 77 38.7 35.6 50.0 2.0 Neprekracuje

* nejedna se o chranéné prostory ve smyslu § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi.

7.3.1

Hodnoceni vysledkii vypoctu

NavySenim maximalni tratové rychlosti nedojde u referenénich bodd k vyznamnému nérastu hlukové
expozice. Zména navySeni hlukového ukazatele vlivem rychlosti bude eliminovana realizaci nového

kolejového svrsku s pruznym bezpodkladnicovym ulozenim kolejnic.

NavySeni hlukového ukazatele vlivem zmény intenzit dopravy je nevyznamné — ve vyhledovém stavu se
navrhuije snizeni poctu vlakl Os v no¢ni dobé o jeden par. Vypoctové je noveé (RPDI) feSen pouze prljezd
jedné nakladni soupravy (f. 742 + 3vozy) maximalni tratovou rychlosti 80 km/h na 1. koleji. Tato zména se
projevi pouze v denni dobé u referenénich bodud umisténych nejblize k 1. koleji (bod 2 a 3.) Tato zména

se pohybuje v rozmezi +0.8 az +1.5 dB.

U ostatnich referenénich bodd dochazi ke zméné hlukového ukazatele v denni dobé v rozmezi od -1.0 do
-1.4 dB, v no¢ni dobé pak od -0.6 do -3.1 dB
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8 Hluk ze stavebni ¢innosti

8.1 Stavebni postup

Stavebni postupy uvaZzuiji se soubé&znou realizaci staveb ,Rekonstrukce ZST Chrastava“ a ,Rekonstrukce
ZST Hradek nad Nisou*.

Stavebni postup €. 0 — pfipravné prace: V celém Useku stavby bude provadéno kaceni vegetace pro
vykop kabelovych tras a nasledné vlastni vykopové prace na kabelovych trasach. Bude probihat pfiprava
a vypracovani realiza¢ni dokumentace a vyroba prvkd zabezpelovaciho zafizeni. Délka praci 210 dni,
bez vyluk.

Stavebni postup €. 1: V celém Useku stavby budou pokracovat prace na vykopech a pokladce kabelovych
tras. Bude provedena demolice bo¢ni rampy u koleje €. 4 a demontaz stavajicich koleji €. 2, 4, 6, 8 a 10.
Dojde k zahajeni vystavby vnéjSiho nastupisté ¢. 1 a k zahjeni vystavby nového podchodu v km 10,500
pod stavajici koleji €. 2. Délka praci 60 dni s vyloucenim koleji.

Stavebni postup €. 2 — hlavni stavebni postup: Budou provadény hlavni prace na stavebnich objektech
Zelezni¢nim svrsku a spodku, demolice stavajiciho ostrovniho nastupisté a vystavba nového ostrovniho +
vnéjSiho nastupisté. V obvodu ZST bude provedena rekonstrukce mostl v km 9,924 (demolice), mostu
v km 10,152, mostu vkm 10,216 (demolice), demolice stavajiciho podchodu v km 10,543, rekonstrukce
mostu v km 10,650 a mostu v km 11,026. Bude pokracovat vystavba nového podchodu v km 10,500 pod
vSemi kolejemi. Bude probihat rekonstrukce vypravni budovy. V zavéreéné fazi tohoto stavebniho postupu
bude aktivovano nové zabezpecovaci zafizeni. Délka praci 150 dni s vylou€enim koleji.

Stavebni postup & 3 — dokon&ovaci prace: V ZST budou pokradovat dokongovaci prace na vystavbé
nového podchodu v km 10,500, vystavba pfistupovych chodnik( v okoli vypravni budovy a dokoncovaci
prace na rekonstrukci vypravni budovy. Délka praci 30 dni, bez vyluk.

Navoz nového materialu (Stérkodrté do podkladnich vrstev zelezni¢niho spodku a Stérku do kolejového
loZze) se bude provadét po vefejnych komunikacich. Rekonstrukce koleji budou provadény s pouzitim
technologie obvyklé u staveb tohoto charakteru, odtézeni a sanace Zzelezni¢niho spodku pomoci
bagrovani, rekonstrukce Zelezni€niho svrSku s nasazenim pokladace kolejovych poli a dalsi technikou. K
odtézeni a odvozu stavajiciho Stérkového kolejového loze bude vyuzivana nakladni doprava na predem
urcené skladky. Pokladka vyhybek na zhlavi stanic bude pomoci jefabu, dale Uprava automatickou strojni
podbijeCkou vcetné zhutnéni Stérkového loze. Projekt predpokladd béhem realizace stavby vyuziti dalsi
stavebni techniky, napf. pokladaciu kolejovych poli, strojni CistiCky, vysypnych, jefabu, dvoucestnych
rypadel, apod.

Pri této fazi se limitni izofona 65.0 dB pro denni dobu obvykle pohybuje ve vzdalenosti do 8 az 12 m od
osy koleje. V FeSeném Useku s pfedpokladanym nasazeni této mechanizace nedojde k prekroceni
hygienického limitu u zadného obytného objektu.
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8.2 Recyklacni zakladna

Soucasti stavby bude mobilni recyklaéni linka stavebni suti, vykon cca 50 t §térku za hodinu, celkové

mnozstvi recyklovaného Stérku cca 4300 t, max. 1 mésic. Obvykla emisni hodnota obdobnych linek &ini
Laeq,3m=90.0 dB

Priklad mobilni recyklaéni linky
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8.3 Podminky pro fazi vystavby

-V dobé od 6:00 - 7:00 nebudou provadény hluéné prace - tézka mechanizace, navozy materialu
apod. Vhodna je pouze pfiprava staveni§té pomoci ruéni mechanizace bez pouziti stroju a zafizeni.

Vv,

7:00 do 21:00 hod.
-V no¢ni dobé od 22:00 do 6:00 nebudou provadény zadné stavebni prace.

- Veskeré dalsi stacionarni zdroje hluku (kompresory, michacky, elektrocentraly apod.) umistované
v blizkosti obytnych objektd je nutné stinit mobilnimi akustickymi zasténami.

9 Zavér
Za ucelem zhodnoceni vlivu hluku z provozu drahy na okoli byly vypocteny hlukové izofény a graficky byl

znazornén rozsah téchto vlivh pfi stavajicim a vyhledovém provozu po rekonstrukci vé. intenzit ve

vyhledovém provozu v r. 2025.

Dle vysledkt vypoc¢tu a méfeni hluku drazniho provozu bylo zji§téno, ze pfi pravidelném stavajicim a
vyhledovém provozu lze u feSenych venkovnich chranénych prostorad staveb ocekavat
nepiekracovani hygienickych limitd hluku LAeq,T = 60 dB (A) pro 16 hodin vdenni dobé a
hygienického limitu hluku LAeq,T = 55 dB (A) pro 8 hodin v noéni dobé v ochranném pasmu drahy a
hygienickych limitd hluku LAeq,T = 55 dB (A) pro 16 hodin v denni dobé a hygienického limitu hluku
LAeq,T =50 dB (A) pro 8 hodin v no¢ni dobé mimo ochranné pasmo drahy.

Za stavajiciho a vyhledového stavu hlu€nosti neni nutné pfijimat Zadna protihlukova opatfeni.

25.4.2019 Ing. Patrik Holecek
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